


CONSEJOS

a motocicleta OSSA 150, siguiendo la ténica de

los modelos precedentes de menor cilindrada,
es un vehiculo, que ha sido estudiado para que su
enltretenimiento y conservacién no requieran conoci-
mientos especiales.

No obstante, para dar lugar a que las piezas en
rozamiento se adapten perfectamente entre si, es del
maximo interés que el motor, durante los primeros
2000 Kms,, sea utilizade con moderocién, evitando
sostener velocidodes altas y abusar de la conduccidn
a pleno gas. :

En descensos prolongados, cuando el motor fun-
ciona a bajo régimen, es conveniente desembragar
a menudo y dar dos o tres golpes de gas a fin de que
se¢ mantengon engrasadas las paredes del cilindro.

Aconsejamos no suprimir el silencioso ya que sin
él, ademds de contravenir el Cédige de Circulacién,
aumenta el consumo de carburante.

Antes de proceder a la reparacién o sustitucién de
olguna pieza, asegirese de su efective necesidad, vy
exija que dicha sustitucién sea efectada con recam-
bios originales OSSA para evitar inconvenientes y
estar seguro de su perfecta adaptacién.

Para ello dirfjose siempre a nuestros representantes
o talleres autorizados quienes disponen de los tiles
necesarios para verificar o reparar.

El motor OSSA, manteniéndolo desembragado,
puede ser puesto en marcha sin dificulted teniendo
en toma cualquier velocidad, lo cual resulta sumamente
ventajoso cuando el motor se cala al arrancar.



CARACTERISTICAS

Caracteristicas principales:

Longitud mdéxima . . . . . 1930 mis.
Altura del sillin . . . . 0770 »
Anchura muxlmu {munlllﬂr} . . 0640 »
Alfura minimga. . « & =« W IS0
Distancia entre ejes. . . . . 1.250 »
Peso en vacio . BT G T 94 Kgs.
Consumo a velocidad

economica: 1 litre por . 30 Kms.
Velocidad méxima . . . 100 Kms por hora

Bastidor

En chapa de acero de alta resistencia, embutida
y soldada.
Suspension delanfera

Por hcrcimllcz telescépica «TELESCO» con amorti-
guadores oleo neumdticos y resortes helicoidales.
Suspension trasera

Por horquilla cantilever oscilante con amortigua-
dores oleo neumdticos, «TELESCO=»

Motor
Monocilindrico a dos tiempos
RGN . -l b b e et 149 ¢. c.
Didmetre. . . .+ « + =« 58 m/m.
Carrera. . .
Relacién de compresmn it el LR
Potencia mdxima . 5 8 c.v.

Reveluciones de ui'tIlzm:lcm . w5000

Cilindro de fundicién aleada.

Culata hemisférica de aluminio.

Piston en aleacién ligera de aluminio.

Biela de acero estampado de alta resistencia con
rodamiento de doble hilera de rodillos.



Cigliefial montado sobre rodamientos a bolas.
Encendido e iluminacién per volante mognético y
boebina exterior.
Embrague
De discos multiples, en bafio de aceite.

Cambio de marchas

De tres velocidades con mando de pie y engranes
de ocero de alta resistencia en bafic de aceite.
Transmisién primario

Por cadena de rodillos de 9.53 x 6.35 m/m.

Transmision secundaria
Por cadena de rodillos de 1270 x 851 m/m.

Depésito de combustible

Copacidad 16 litros de mezele, comprendido un
litro de reserva.

Lubricacién
Motor: con mezelo de gasolino-oceite en propor-
cién de 20:1.
Cambio y.embrague: En bafio de aceite con una
capacidad de 0.7 litros.

Ruedas
Liantas de 19" equipadas con cubiertas de 2.75x19.

Presién de hinchade
Rueda delantera 1.3 Kgs. Rueda trasera 1.6 Kgs.

Frenos

En aleacién ligera de aluminio con tambores de 140
m/m. de didgmetro y friccién sobre anillo de hierro duro,
accionados a mano el delantero y por pedal el trasero.
Equipo eléctrico

Volante magnético con faro delantero, faro piloto
y bocina de alta frecuencia.
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FREMD DE DIRECCION

EMBRAGUE \

FRENO

DELANTERD




Bujia 5

Bosch 225, Llodge HH-14, KLG F-70, Marelli 225, o
equivalentes.

MANDOS Y SUS CARACTERISTICAS

Disposicidn

Mandos de pie:

Puesta en marcha y cambio de velocidades: en el
lado izquierdo de la mdquina.

Freno rueda frosera: en el lodo derecho de la
magquina.
Mandos de .mano:

Embrague, luces, cruce, cloxon y parado: en el
lado izquierdo del manillar,

Gas y freno rueda delantera: en el lado derecho
del manillar.

Freno de direccidn: en el centro del manillar emer-
giendo de la pipa de direccién.

Liave de gasolina: en la cara inferior del lade
izguierdoydel depdsital

Caracteristicas
Puesta en marcha: Por pedal.
Cambio de velocidodes:
Por pedal, siendo su cc- M-I
cionamiento como sigue: T

P.M. a 1.°: Pisar el pedal. S -
1.° a 2.% Levantar el pedal. o
2.° a 3% Levantar el pedal, -

3.% a 2.° Pisar el pedal, ;
2.° a 1.% Pisar el pedal. o 1/_':_._1#’ —:;‘h o
O seo: a_,__": - "'L:.x-"

Para aumentar de veloci- L3
dad: Levantar el pedal. I




Para disminuir de velocidad: Pisar el pedal.

Freno rueda frasera: Por pedal, requléndose por
el tensor situado en el plato portazapatas de la
rueda trasera.

Embrague: Evitar siempre los accionamientos ingti-
les del mismo y la conduccién a medio embrague.,

Para su buena regulacién es necesario que en la
palanca de mano exista siempre un juego de unos
20 m/m. en su extremidad para que el cable quede
por campleto sin tensién mientras no se actia para
desembragar.

Dicha regulacién se obtiene por medio del tornille
tensor situado en el manillar, recuperdndose el des-
gaste con auxilio de un dispositive regulador situado
en lo tapo del yolante.

gviEafang

Luces, cruce, cloxon y parada: Se maniobran por
medio del conmutador situado junto al puiic izquierdo
del manillar.

Las luces permanecen apagadas mientras la llave
de la cara frontal se mantiene en la central de sus tres
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posiciones; llevdndola hacia atrds se encienden simul-
tdneamente las luces de ciudad y piloto, encendiéndose
las de carretera y piloto ol colocar dicha llave en su
posicién mds adelantoda,

La luz de cruce se maniobra haciendo oscilar la
palanquita situada en la cara lateral izquierda del
conmutador.

Oprimiendo el pulsador que emerge de la cora
frontal, se hace sonar el claxon.

El motor se para al apretar el botén situade en la
cara lateral derecha del mismo conmutador.

Mando de gas: Es del sistema de pufio giraterio,
Abre gas girando a la izquierda, es decir hacia el
conductor, y lo cierra girando el pufo _en sentido
confrarie:

Freno de ruedo delantero: Se regula su tensign
actvando sobre los tensores dispuestos en el manillar
y en el plato portozapatas de la rueda delantera.

Grifo de gasolino: El grifo de gasolina tiene tres
posiciones.

Halldndose la llave
horizontal y hacia la
derecha, el grifo per-
manece cerrado; ha-
llandose la llave verti-
cal, el grifo dd paso al
contenido del depésito
principal; y halldndose
la llave horizontal vy
hacia la izquierda el
grifo dé paso al con-
tenido de reserva.
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INSTRUCCIONES PARA EL RODAJE

Durante los primeros 500 kilémetros

Utilizar Gnicamente mezcla al 70°/, (0.7 litros de
aceite por cada 10 litros de gasoling) y no sobrepasar
los velocidades siguientes:

en 1.° 20 Kms, por hora
en 2.° 40 Kms. » "y
en 3.° 40 Kms. » #

 Limpiar frecuentemente la bujia para evitar las
incrustaciones de carbdn producidas por el exceso de
oceite en la mezcla.

Utilizar siempre para dicha mezcla aceite de buena
calidod, tipo SAE-40.

Al totalizar los primeros 500 Kms.

Vaciar el aceite del carter y rellenarlo con aceite
nuevo tipo SAE-40.

El vaciado debe hacerse con el motor caliente.

Lo capacidad es de 0700 litros y el méximo nivel co-
rresponde ol final de rosca del tornillo tapdn superior.

De los 500 a los primeros 2.000 Kms.

Utilizar mezcla al 5%/, (0.5 litros de aceite por
cada 10 litros de gasolina) evitando sobrepasar los
80 Kms. por hora.

ENTRETENIMIENTO Y ENGRASE

Terminado el pericdo de rodaje, las revisiones y
engrase de la motocicleta deberan efectuarse segin
el siguiente gradosge frecuencia.
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Cada 1.000 Kms.

Verificar el nivel de aceite del cambio y embrague
y engrasar las horquillas trasera y delantero y las
palancas de frenos y embrague.

Engrasar con aceite las extremidades de los cables
de freno y embrague,

Cada 2.000 Kms.

Cambiar el aceite del cdrter con el motor caliente.
Limpiar el interior del silencioso.
Limpiar el filtro de aire de| carburador desmontdan-
dolo y agitdndolo en un bafio de gasolina o petréleo.
Limpiar el fillro del depdsito de gasolina.
Engrasar el fieltro de la leva del volante magnético.
Limpiar la lumbrera de escape del cilindro. Esta
operacion debe efectuarse separando el tubo de esca-
pe del cilindro, desmontando lo culate y haciendo
descender el pistén hasta dejarlo en el punto muerto
inferior, teniende mucho cuidade en gue los residuos
de carbén no caigan al interior del cilindro.
Verificar la apertura y limpiar los contactos del rup-
tor del volante magnético y los elementos de la bujia.
Ambos deben estar a 0.4 m/m. 0 0.5 m/m. de separacién.
Todas estas operociones aconsejamos sean hechas
por un agente nuestro outorizode.

Cada 5.000 Kms,

Desmontar y limpiar el carburador.

Limpiar la carbonilla que se ha formado en la cula-
ta, cabeza del piston y lumbreras de admisidn y escape.
Esta operacion debe hacerse desmontando el tubo de
escape, la culato y el cilindro, teniendo sumo cuidado
en que los residuos no vayan al interior del motor. Al
volver @ montar colocar juntas nuevas en la base del
cilindro, en la culata v en el tubo de escape.

Limpiar bien con gaosolina pura el depésito del
carburante.
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Engrasar la cadena secundaria para lo cual, una
vez desmontada, se lava previamente en un bafio de
aceite y petréleo y se sumerge finalmente en un bafio
de aceite extradenso

Renovar el aceite de la horquilla telescépica intro-
duciendo 110 cm?® de oceite SAE-30 en cada pata.
Esta operacién, debe ir precedida de una cuidadosa
limpieza de la horquilla que, por requerir el desmontaje
de la misma, aconsejemos sea confiada a un Agente
OSSA. Las siguientes renovaciones pueden demorarse

hasta cada 10.000 Kms.

INSTRUCCIONES GENERALES

Presién de los neumaticos
Rueda delantera 1.3 Kgs. Rueda trasera 1.6 Kgs.

Tension de cadenas

Lo cadena primaria no requiere ningon cuidado
especial por trabajar sumergida en aceite y ser fija
su fension.

La tensién de la cadena secundaria debe ser requ-
lada de forma que a mitad de distancia entre el pifién
del motor y la corona de la rueda permita una osci-
lacién o flecha de 20 m/m aproximadamente.

Las comprobaciones de esta tensién se efectian a
través del orificio que, obturado por un tapén flexible,
existe en lo cara visible del cubrecadenas.

Esta requlacién se efectia por medio de los ten-
sores que actian sobre el eje de la rueda, teniendo la
precauvcién de realizar la operacién con una persona
sentada en el sillin ya que, sin el peso de ésta, varia
la posicién de la horquilla trasera.



Reglaje del encendido

Para la puvesta a punto
tapa de proteccién del vola
que la separacién entre los

del encendide, quitar la
nte magnético y verificar
contactos del ruptor esté
comprendida entre 0.4/0.5
m/m. Al iniciar los con-
tactos su separacidén el
encendido tiene que tener
un avance de 16%a 17° 30
correspondiente a 19/2]
m/m. medidos sobre la
periferia del volante mag-
nético, antes del punfo
muerte superior,

El punte muerto se si-
tio haciendo coincidir las
marcas grabadas en el
borde superior del cdrter
y en el volante magnético

Luces

Na.regquieren otro:cui-
dado que sustituir las lam-
paras invfilizadas.

La lampara de carretera del faro es del fipo Bilux
6 voltios 35/35 watios, y la de ciudad es de tipo cilin-
drico 32 x 7,12 voltios 3.2 watios.

La ldmpara del piloto es de 12 voltios 3 watios.
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AGENTE:




